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Inleiding

Ter verbetering van de verkeersdoorstroming in en rond Groningen, de bereikbaar-
heid, de veiligheid, de ruimtelijke kwaliteit en de leefbaarheid van de stad, hebben
het Rijk, de Provincie Groningen en de Gemeente Groningen een plan gemaakt voor
de ombouw van de Zuidelijke Ringweg in Groningen. Dit plan is bekendgemaakt
onder de naam Aanpak Ring Zuid.

Tracébesluit 2014

Voor de ombouw van de zuidelijke ringweg heeft de minister van Infrastructuur en
Milieu op 29 september 2014 het Tracébesluit (TB) vastgesteld, waarin het nieuwe
tracé van de ringweg en de inpassing daarvan worden beschreven (Tracébesluit
A7/N7 Zuidelijke Ringweg Groningen, fase 2). Bij het TB hoort een Milieueffectrap-
port (MER). Tegen het TB zijn destijds 15 beroepen ingediend. De Afdeling bestuurs-
rechtspraak van de Raad van State heeft in een tussenuitspraak op 16 september
2015 de minister van Infrastructuur en Milieu opgedragen een aantal gebreken in
het Tracébesluit van 29 september 2014 te herstellen en zo nodig het besluit te
wijzigen. Daartoe is het Tracébesluit (wijziging 2016) vastgesteld, met bijbehorende
kaarten en Toelichting. Op basis hiervan heeft de Afdeling bestuursrechtspraak van
de Raad van State in een einduitspraak op 19 oktober 2016 bepaald dat het project
'Zuidelijke Ringweg Groningen fase 2' kan worden uitgevoerd.

Optimalisaties

Naast de maatregelen in het Tracébesluit 2014 bestaat breed de wens om het ont-
werp op onderdelen te optimaliseren. Deze optimalisaties betreffen een groen Juli-
anaplein, een volledige aansluiting Europaplein en een fietstunnel bij het Zuider-
plantsoen. Deze optimalisaties zijn wensen, die gerealiseerd kunnen worden als
hiervoor voldoende budget beschikbaar is. Omdat er ten tijde van het Tracébesluit
2014 nog geen zicht was op voldoende budget, zijn deze optimalisaties hierin niet
meegenomen. Bij de aanbesteding van het project Zuidelijke Ringweg Groningen
zijn de optimalisaties in de uitvraag voor de realisatie opgenomen. Na de aanbeste-
dingsfase bleken de optimalisaties inpasbaar te zijn binnen het beschikbare budget.
Dat betekent dat er financiéle ruimte is om de optimalisaties te realiseren.

Wijziging Tracébesluit 2017

Met het Ontwerp-Tracébesluit A7/N7 Zuidelijke Ringweg Groningen, fase 2, Wijzi-
ging 2017 (WOTB) worden de optimalisaties van het Julianaplein en de gehele aan-
sluiting Europaplein planologisch mogelijk gemaakt. De fietstunnel bij het Zuider-
plantsoen wordt planologisch geregeld via een omgevingsvergunning. Bij het Juli-
anaplein gaat het om een aanpassing door een andere configuratie en ontwerp van
de kunstwerken en inpassing van meer groen voor de landschappelijke en steden-
bouwkundige inpassing van het plein in de omgeving. Het Julianaplein wordt op
deze manier stedenbouwkundig beter ingepast in de omgeving. De vormgeving van
een groen en overzichtelijk knooppunt sluit aan bij de gewenste uitstraling van het
Julianaplein als passende entree voor de stad Groningen.

Het volledig maken van de aansluiting N7 op de Europaweg is van belang uit ver-
keerskundig oogpunt. Door een volledige aansluiting verbetert de doorstroming en
bereikbaarheid in vergelijking met een situatie zonder volledige aansluiting. Dat
geldt niet alleen voor het Europaplein zelf, maar ook voor de aansluitende wegvak-
ken.
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Daarnaast verhoogt een volledige aansluiting de robuustheid van het wegennet-
werk.

In de wijziging op het TB 2014 wordt ook nog een andere optimalisatie meegeno-
men, namelijk het verschuiven van de wegassen van een deel van de zuidelijke
rijpaan van de N7 ten oosten van de Europaweg, zodat ook hier een bredere mid-
denberm ontstaat voor de landschappelijke en stedenbouwkundige inpassing.

Nota van Antwoord en zienswijzenprocedure

Van 30 maart tot en met 10 mei 2017 konden belanghebbenden en geinteresseer-
den tijdens de zienswijzenprocedure hun mening geven over de wijziging. Voor u
ligt de Nota van Antwoord als reactie op het Ontwerp-Tracébesluit A7/N7 Zuidelijke
Ringweg Groningen, fase 2, Wijziging 2017. In deze nota geeft de minister van In-
frastructuur en Milieu (I&M) aan hoe zij is omgegaan met de binnengekomen ziens-
wijzen op het WOTB. De nota van antwoord is voorbereid door de stuurgroep Aan-
pak Ring Zuid. Deze stuurgroep bestaat uit vertegenwoordigers van Rijk, Provincie
Groningen en Gemeente Groningen.
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Inspraakprocedure Ontwerp-Tracébesluit A7/N7 Zuidelijke
Ringweg Groningen, fase 2, Wijziging 2017

Aard en aantal zienswijzen

Op het Ontwerp Tracébesluit A7-N7 Zuidelijke Ringweg Groningen, fase 2, Wijziging
2017 kwamen in totaal 26 zienswijzen binnen. Deze reacties zijn ingediend door 46
personen en organisaties. Van de 26 reacties zijn 24 zienswijzen afkomstig van
particulieren, 1 bedrijf en 1 van een belangenorganisatie.

Beantwoording zienswijzen

De minister van Infrastructuur en Milieu heeft antwoord gegeven op de binnenge-
komen zienswijzen, in nauw overleg met de Provincie en de Gemeente Groningen.
De reactie staat in de Nota van Antwoord die voor u ligt. De insprekers krijgen
hiermee antwoord op hun vragen of opmerkingen. Iedere inspreker heeft een num-
mer gekregen. Dit nummer is per brief toegezonden door het Platform Participatie.
In bijlage 1 van deze Nota van Antwoord treft u een schematisch overzicht aan,
waarin alle reacties per thema terug zijn te vinden. Aan de hand van het toegezon-
den nummer en dit schema kan elke inspreker de antwoorden op zijn zienswijze
terugvinden.

Vervolg
De minister van I&M heeft nu het Tracébesluit (TB), wijziging 2017 vastgesteld.

Tegen dit TB hebben de insprekers de mogelijkheid om in beroep te gaan. In de
beroepsclausule van het TB staat meer informatie over de beroepsprocedure.
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Meer informatie

Heeft u vragen over de gevolgde procedure? Dan kunt u bellen met het Platform
Participatie, via (070) 456 96 00. U kunt ook kijken op de website
www.platformparticipatie.nl.

Heeft u inhoudelijke vragen over het project A7/N7 Zuidelijke ringweg Groningen,
fase 2? Kijkt u dan op website www.aanpakringzuid.nl. U kunt ook contact opnemen
met:

Projectorganisatie Aanpak Ring Zuid
Laan Corpus den Hoorn 102-4

9728 JR Groningen

T: 088 797 43 95

E-mail: info@aanpakringzuid.nl
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Beantwoording van de zienswijzen

In dit hoofdstuk zijn alle binnengekomen zienswijzen opgenomen. Deze zijn geor-
dend per thema. Bij de beantwoording zijn de zienswijzen zo veel mogelijk geclus-
terd. Per antwoord is vermeld welke zienswijzen hierop betrekking hebben. De
nummers van de zienswijzen zijn toegekend door het PP. De indieners hebben dit
nummer per brief van het PP ontvangen.

Gevolgen toename verkeer op de Europaweg

Zienswijze: 1, 2,4,5,6,7,8, 9,10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 21, 22, 23,
24, 25, 26.

Insprekers geven aan dat de volledige aansluiting in het Ontwerp
Wijzigingstracébesluit 2017 (WOTB 2017) weliswaar een aantal voordelen
heeft, zoals logischer routes, betere bereikbaarheid van de stad en meer
gebruik van de ringweg, maar een flinke toename van het verkeer op de
Europaweg een nadelig effect is. In het Tracébesluit 2014 (TB 2014) neemt
de hoeveelheid verkeer op de Europaweg toe met 5.000 motorvoertuigen
per etmaal ten opzichte van de referentiesituatie (de situatie zonder om-
bouw van de zuidelijke ringweg). Als gevolg van het WOTB 2017 komen
daar nog eens 5.000 motorvoertuigen per etmaal bij. Insprekers maken
zich zorgen over wat de toename van het verkeer voor de bewoners van de
Barkmolenstraat betekent. In de zienswijzen worden vier zorgpunten be-
noemd.

Zorgpunt 1 — Capaciteit van de Europaweg

Insprekers geven aan dat de Europaweg in de huidige situatie al een
behoorlijk knelpunt is. Op een groot aantal dagen staat het verkeer stil tus-
sen het kruispunt Griffeweg/Europaweg en de toerit naar de ringweg rich-
ting Drachten/Assen. Vaak blokkeert stilstaand verkeer het kruispunt Grif-
feweg/Europaweg volledig, waardoor ook andere wegen zoals de Griffeweg
en de Sontweg vol lopen. Hoewel er in de WOTB 2017-situatie geen krui-
send verkeer meer is vanaf bijvoorbeeld de Liibeckweg, verwachten in-
sprekers dat het verkeerslicht bij de toerit van de Europaweg naar de ring-
weg een knelpunt blijft. Met het WOTB 2017 wordt de toch al krappe capa-
citeit van de Europaweg extra belast met verkeer dat vanaf de Europaweg
de ringweg oprijdt richting het oosten.

Insprekers doen de suggestie om de doorstroming op de Europaweg
te verbeteren door de rijstrookindeling op de Europaweg te wijzigen. In het
voorstel van insprekers krijgt het verkeer rechtsaf naar de toerit op de
ringweg de mogelijkheid om voor te sorteren op twee rijstroken. Hierdoor
ontstaat er meer ruimte voor rechtsaf slaand verkeer richting Drach-
ten/Assen.

Daarnaast doen insprekers het voorstel om verkeer vanaf het UMCG
en de Griffeweg richting het ‘oosten’ via dynamische routepanelen van reis-
tijdinformatie te voorzien. Op deze manier kan verkeer via alternatieve rou-
tes worden geleid (met nhame Sontweg/Sontbrug) met als doel de Europa-
weg tussen de Griffeweg en de zuidelijke ringweg niet te overbelasten.

Het klopt dat de aansluiting Europaweg in de huidige situatie en ook in refe-
rentiesituatie (de situatie zonder project) een knelpunt is. In het TB 2014 zijn daar-
om reeds een aantal maatregelen getroffen om dit knelpunt op te lossen:

¢ Bij het bedrijventerrein Zuidoost wordt een volledige aansluiting op de zuide-
lijke ringweg gerealiseerd. Verkeer van en naar dit bedrijventerrein hoeft
daardoor geen gebruik meer te maken van de aansluitingen bij de Europa-
weg (Lubeckweg en Bergenweg).
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e Verkeer van en naar de Bornholmstraat krijgt een eigen toe- en afrit op de
ringweg en dit verkeer kruist daardoor niet meer de Europaweg.

Door deze maatregelen ontstaat er meer capaciteit bij de verkeerslichten op de Eu-
ropaweg. In het WOTB 2017 wordt deze capaciteit weer deels benut door de volledi-
ge aansluiting. Bij de volledige aansluiting krijgt ook het verkeer van en naar het
oosten een aansluiting op de ringweg vanaf de Europaweg. Uit verkeersonderzoek
blijkt dat ondanks het feit dat het daardoor drukker wordt dan in de TB 2014 situa-
tie, de kruispunten bij de Europaweg dit verkeer gemakkelijk kunnen verwerken.
Met de maatregelen uit het TB 2014 is de doorstroming al voldoende geborgd.
Daarom is het bij het realiseren van de volledige aansluiting niet noodzakelijk om
verdere aanpassingen aan de Europaweg uit te voeren.

Zorgpunt 2 - Verkeer van ‘de kantoren’ over de ventweg naar de Griffeweg

In de kantoorgebouwen op het Europark-Noord werken volgens in-
sprekers veel mensen die met de auto naar het werk gaan. Door het weg-
vallen van de aansluiting Oosterpoort moet dit verkeer een andere route
naar de ringweg nemen. De voorkeursroute is de route via de Boumaboule-
vard, maar dat wordt niet afgedwongen. De route via de parallelweg tussen
de Barkmolenstraat en de Europaweg blijft bestaan.

Insprekers willen voorkomen dat veel verkeer van de kantoren over
deze parallelweg gaat rijden richting de ringweg en het centrum. Inspre-
kers willen ook voorkomen dat deze route gebruikt gaat worden als sluip-
route vanaf de scholen, kantoren en winkels op de Boumaboulevard rich-
ting de Griffeweg om zo binnendoor richting centrum dan wel UMCG te
gaan. Insprekers stellen daarom voor om de parallelweg af te sluiten voor
autoverkeer en enkel als fietsroute aan te houden.

Als gevolg van het WOTB 2017 treedt er ten opzichte van het TB 2014 geen
wijziging op voor het bestemmingsverkeer van en naar Europapark Noord. In ver-
band met de veiligheid en toegankelijkheid is het belangrijk dat het bedrijventerrein
Europapark-Noord van meerdere kanten benaderbaar blijft. Dus ook via de parallel-
weg tussen de Barkmolenstraat en de Europaweg. Om die reden kan het voorstel
om de parallelweg af te sluiten voor autoverkeer geen doorgang vinden.

De aansluiting Oosterpoort vervalt. Dat is vastgelegd in het TB 2014. Uit
verkeersberekeningen blijkt dat als gevolg van dat besluit de totale hoeveelheid
verkeer op de parallelweg naast de Europaweg gelijk blijft. Enerzijds is er een afna-
me van het verkeer vanuit de Barkmolenstraat en Griffeweg als gevolg van het ver-
dwijnen van de aansluiting Oosterpoort op de zuidelijke ringweg. Aan de andere
kant leidt het verdwijnen van deze aansluiting tot een toename van verkeer tussen
Europapark-Noord en de Griffeweg. Per saldo blijft de hoeveelheid verkeer gelijk.

Doordat de doorstroming op de Europaweg zal verbeteren ten opzichte van
de huidige situatie is het overigens ook niet de verwachting dat sluipverkeer gebruik
zal maken van de parallelweg.

Zorgpunt 3 - Luchtkwaliteit

Insprekers geven aan dat uit de bij het WOTB 2017 gepresenteerde
resultaten blijkt dat in 2030 de luchtkwaliteit niet of nauwelijks verslech-
tert ten opzichte van de huidige situatie dan wel van de situatie met het TB
2014. Insprekers hebben hier twijfels bij en maken zich toch zorgen over
de gevolgen voor hun gezondheid. Zij vragen om een goede nulmeting van
de luchtkwaliteit. Ook geven zij aan dat het nog geen 2030 is en dat het fijn
zou zijn als de luchtkwaliteit ook in de tussenliggende jaren goed blijft of
verbetert.

Insprekers vragen Aanpak Ring Zuid daaraan een positieve bijdrage
te leveren door in overleg te blijven met de Gemeente Groningen en aan te
dringen op het verbeteren van de groenstrook tussen de Europaweg en de
Barkmolenstraat. Insprekers denken daarbij bijvoorbeeld aan het verhogen
en verlengen van de huidige ‘bult’ en beplanten van deze bult met bomen.
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Ook het afsluiten van de parallelweg tussen de Barkmolenstraat en de Eu-
ropaweg voor autoverkeer (zie de suggestie bij zorgpunt 2) kan daar een

bijdrage aan leveren. De parallelweg hoeft dan namelijk minder breed te

zijn en de vrijgekomen ruimte kan gebruikt worden voor maatregelen om

de Barkmolenstraat langdurig goed leefbaar te houden.

Wat betreft de luchtkwaliteit in het algemeen geldt dat deze in de afgelopen
jaren in Nederland aanzienlijk is verbeterd. Industrie, landbouw en verkeer stoten
steeds minder verontreinigende stoffen uit. Strengere emissie-eisen voor het ver-
keer zorgen ervoor dat nieuwe voertuigen steeds schoner worden. Doordat er
steeds meer nieuwe auto’s op de weg komen, wordt het verkeer schoner. De meet-
resultaten van het Landelijke Meetnet Luchtkwaliteit (in beheer van het Rijksinsti-
tuut voor Gezondheid en Milieu (RIVM)) bevestigen dat de luchtverontreiniging
daalt. Het is de verwachting dat deze trend zich de komende jaren doorzet. Zie o.a.
de ‘Grootschalige concentratie- en depositiekaarten Nederland : Rapportage 2016’
van het RIVM?

Wat betreft de situatie bij de zuidelijke ringweg geldt dat overal rond de zui-
delijke ringweg de luchtkwaliteit nu en in de toekomst ruimschoots voldoet aan de
grenswaarden voor stikstofdioxide en fijnstof. Dat is ook na de ombouw van de zui-
delijke ringweg (TB 2014 en WOTB 2017) het geval. Uit het onderzoek blijkt dat de
kwaliteit van de lucht rondom de zuidelijke ringweg in de toekomst beter is dan in
de huidige situatie. Dit komt door de continue verbetering van de luchtkwaliteit zo-
als hierboven beschreven. Uit het onderzoek blijkt dat er niet of nauwelijks een ver-
schil is tussen een situatie met en zonder ombouw van de zuidelijke ringweg. Meer
informatie is te vinden in bijlage 4 Deelrapport Lucht van het Milieueffectrapport bij
het TB 2014 en bijlage 4 Onderzoek Luchtkwaliteit bij het WOTB 2017.

Bij de onderzoeken naar luchtkwaliteit gaat het om het beoordelen van de
toekomstige situatie. Omdat de toekomstige situatie niet is te meten worden hier-
voor berekeningen gemaakt, volgens nauwkeurig omschreven rekenmodellen. Om
de beoordeling van de resultaten niet te laten beinvloeden door verschillen in uit-
komsten van berekeningen en van metingen, wordt daarom ook de huidige situatie
berekend en niet gemeten. Dit is de gebruikelijke en beproefde werkwijze waarmee
besluitvorming rondom aanpassingen of aanleg van nieuwe Rijkswegen wordt on-
derbouwd.

Om de modellen goed up-to-date te houden worden voor zowel lucht als geluid de
resultaten zo nodig in de modellen verwerkt.

In het WOTB 2017 wordt een volledige aansluiting bij de Europaweg voorge-
steld. Uit het luchtkwaliteitsonderzoek dat daarvoor is uitgevoerd is blijkt dat er
geen significante verschillen zijn ten opzichte van het TB 2014.

De gemeente is verantwoordelijk voor de invulling van de groenstrook tussen de
Barkmolenstraat en de Europaweg. Dit gebied valt buiten het de scope van het pro-
ject ARZ. Wel hebben wij de suggestie van de insprekers over de inrichting van deze
groenstrook meegegeven aan de gemeente.

Op het voorstel om de parallelweg tussen de Barkmolenstraat en de Euro-
paweg af te sluiten voor autoverkeer zijn we hiervoor al ingegaan. Als gevolg van
het WOTB 2017 treedt er ten opzichte van het TB 2014 geen wijziging op voor het
bestemmingsverkeer van en naar Europapark -Noord. In verband met de veiligheid
en toegankelijkheid is het belangrijk dat het bedrijventerrein Europapark-Noord van
meerdere kanten benaderbaar blijft. Dus ook via de parallelweg tussen de Barkmo-
lenstraat en de Europaweg. Om die reden kan het voorstel om de parallelweg af te
sluiten voor autoverkeer niet worden uitgevoerd.

Zorgpunt 4 - Geluid

'http://www.rivm.nl/Documenten en_publicaties/Wetenschappelijk/Rapporten/2016/juli/Grootschalige concentratie
en_depositiekaarten Nederland Rapportage 2016
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Insprekers geven aan dat het verkeersgeluid toeneemt door de ver-
wachte toename van het verkeer op de Europaweg (10.000 motorvoertui-
gen extra ten opzichte van de referentiesituatie). ARZ wil dit compenseren
door stiller asfalt, waardoor een maximale toename van 1.5dB wordt voor-
speld voor de Barkmolenstraat. Insprekers vragen om een nulmeting van
geluid, om te kunnen controleren of de verwachte uitkomsten op basis van
de model berekeningen wel kloppen.

Insprekers wijzen er op dat het bouwen van de woningen in de
Meeuwen (Barkmolenstraat) destijds is toegestaan onder de voorwaarde
dat er een rij kantoren zou worden gebouwd die als afscherming zouden
dienen. Volgens de insprekers komen de geplande kantoren er echter niet,
gezien de bestemmingsplanwijziging die de gemeente in voorbereiding
heeft. Het betreft een wijziging van de kantoorbestemming in woonbe-
stemming. Dat betekent dat de gemeente niet voldoet aan de voorwaarden
die destijds zijn gesteld.

Insprekers zijn van mening dat ARZ zich moet inspannen om - sa-
men met de gemeente - met een beter plan te komen om het extra geluid
op te vangen en ook om de situatie zo te maken dat aan de destijds gestel-
de voorwaarden wordt voldaan. Zij menen dat ARZ zich nu verschuilt achter
de modellen die precies zo uitkomen dat aan een theoretische norm wordt
voldoen. Insprekers vinden het niet terecht dat er naar de gemeente wordt
verwezen.

Insprekers vragen daarnaast om maatregelen om geluidsoverlast
van optrekkend en stoppend verkeer door filevorming, snel rijdend verkeer
en zwaar verkeer op de Europaweg tegen te gaan.

In het akoestisch onderzoek voor het WOTB 2017 is onderzocht of de ge-
luidsbelasting aanleiding is om extra maatregelen te nemen. In de eerste plaats is
gekeken naar de geluidbelasting als gevolg van fysieke wijzigingen aan de zuidelijke
ringweg zelf. Daarbij is gestreefd naar een ‘stand still’ ten opzichte van het TB 2014.
Dit betekent dat de situatie van het TB 2014 ten gevolge van deze wijziging niet
mag verslechteren en dat de geluidsniveaus uit dat TB niet of zo min mogelijk wor-
den overschreden. Op basis van dit onderzoek is in het WOTB 2017 de maatregel
extra stil asfalt op de zuidelijke ringweg opgenomen. Dit zorgt in de Barkmolen-
straat voor een afname van geluid. Daarmee wordt recht gedaan aan verwachtingen
die zijn gewekt met het TB 2014. Tevens wordt daarmee voorkomen dat door het
opdelen van de procedure in kleine stapjes een in totaliteit ongunstiger geluidsitua-
tie ontstaat.

Het klopt dat als gevolg van de volledige aansluiting extra verkeer wordt be-
rekend op de Europaweg in het gedeelte tussen de Griffeweg en de N7. Zoals hier-
voor is aangegeven betreft het 5.000 mvt/etm meer (totaal 37.500) dan in het TB
2014 was voorspeld (totaal 32.500) en 10.000 meer dan in de referentiesituatie
(totaal 27.500). Ten opzichte van de referentiesituatie, is er dus circa 36% toename
van het aantal motorvoertuigen. Dit staat gelijk aan iets meer dan 1dB. Dergelijke
toename vormt geen aanleiding voor het overwegen van aanvullende maatregelen

Bij de onderzoeken naar geluidsbelasting gaat het om het beoordelen van
de toekomstige situatie. Omdat die niet is te meten worden hiervoor berekeningen
gemaakt, volgens nauwkeurig omschreven rekenmodellen. Ook de huidige situatie
wordt berekend. Dit is de gebruikelijke en beproefde werkwijze waarmee besluit-
vorming rondom aanpassingen of aanleg van nieuwe Rijkswegen wordt onderbouwd.
Om de modellen goed up-to-date te houden worden voor zowel lucht als geluid de
resultaten zo nodig in de modellen verwerkt. Na oplevering zal de beheerder in het
kader van de wetttelijke monitoringsplicht jaarlijks de geluidproductie berekenen

De invulling van het gebied De Meeuwen (Barkmolenstraat) en het voldoen
aan de voorwaarden die daarbij zijn gesteld ten aanzien van geluid zijn en blijven de
verantwoordelijkheid van de gemeente. Ten tijde van het TB 2014 lag op de plaats
waar de kantoren zouden worden gebouwd nog geen woonbestemming. Daarom
was er in het kader van het WTB geen aanleiding om deze bestemmingen in het AO
te btrekken. Wanneer de gemeente met de bestemmingsplanwijziging alsnog de
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bestemming wonen op die locatie wil leggen, dan zal de gemeente moeten toetsen
aan de geluidsnormen en daarbij de gewijzigde situatie van de rijksweg moeten
betrekken. Daarnaast is het zo dat de afschermende werking hetzelfde is als de
bebouwing die er komt in plaats van de kantoren dezelfde omvang krijgt Wel heb-
ben wij de aandachtspunten en zorgen van de insprekers op dit punt nadrukkelijk
onder de aandacht van de gemeente gebracht.

Met betrekking tot de gevraagde extra maatregelen op de Europaweg (file-
vorming voorkomen, snel rijdend verkeer en zwaar verkeer beperken) hebben wij in
onze reactie op zorgpunt 1 al aangegeven dat er in het TB 2014 een aantal maatre-
gelen zijn getroffen om het knelpunt van filevorming op te lossen. Op de Europaweg
geldt een snelheidsbeperking van 50km/uur en daar is de weg ook op ingericht.

Met deze maatregelen is het niet nodig om zwaar verkeer op de Europaweg te be-
perken

Overlast tijdens de bouw

Zienswijze 24

Inspreker vraagt wat de verwachte overlast is tijdens de werk-
zaamheden die de komende jaren zullen plaatsvinden en welke eventuele
maatregelen hier tegen worden genomen.

Bij dit soort projecten is het onvermijdelijk dat omwonenden te maken krij-
gen met verschillende vormen van bouwhinder, zoals bouwverkeer, geluidsoverlast,
stof en trillingen. Inzet is om deze hinder zo veel mogelijk te beperken tot een ac-
ceptabel niveau. Hierbij moet worden voldaan aan de wettelijke eisen en lokale ver-
ordeningen. Daarbij gelden onder andere de Algemeen Plaatselijke Verordening
Groningen (APV) en de Beleidsregels Bouwhinder 2013 van de gemeente Groningen.

Aannemer Combinatie Herepoort zal de omwonenden tijdig informeren over
welke werkzaamheden wanneer uitgevoerd gaan worden en wat de maatregelen die
zijn getroffen om de eventuele overlast te beperken.

Bomen

Zienswijze 3

Inspreker geeft aan dat door de wijzigingen van het Julianaplein en
Europaplein er een nog grotere aanslag op bomen en houtopstanden plaats
vindt dan in het TB 2014. Hij meent dat de compensatieregeling niet of
nauwelijks toepasbaar is binnen de grenzen en aan de randen van het tra-
cégebied.

Inspreker vindt dat de aannemer en de opdrachtgever niet aange-
ven waar tijdig meer dan maximale compensatie van natuurwaarden,
waaronder bomen, plaats kan vinden en of dit een voldoende duurzame
compensatie biedt. De Algemeen Plaatselijke Verordening (APV) van de
gemeente Groningen is van 2009, maar inspreker stelt dat het beleid al
lang is veranderd. Door de aanpassingen aan het Europaplein en de Euro-
paweg worden minimaal 100 bomen gekapt als gevolg van aanpassingen
aan het onderliggende wegennet. Inspreker stelt dat in het rapport natuur
deze gevolgen niet worden onderzocht en niet worden meegenomen in de
compensatie. Tevens wordt niet aangegeven waar de compensatie gaat
plaatsvinden.

Met betrekking tot het Julianaplein is er qua natuurwaarden en landschappe-
lijke inpassing sprake van een meerwaarde ten opzichte van het TB 2014, omdat
het plein een groenere invulling krijgt door het toepassen van meer groene taluds.
Er worden niet meer bomen gekapt noch houtopstanden verwijderd dan in het TB
2014. Er wordt juist meer groen gerealiseerd.

De regelgeving voor het vellen van bomen en houtsopstanden is gebaseerd op de
geldende APVG 2009. Bij het Europaplein moet als gevolg van de aanpassing in
totaal 12 bomen en 1.416 m? houtopstand extra worden verwijderd. Door voorlig-

Pagina 14 van 17



Nota van Antwoord | Tracébesluit A7/N7 Zuidelijke Ringweg Groningen, fase 2, Wijziging 2017

gend ontwerp-tracébesluit vervalt een deel van de in het ‘Tracébesluit 2014’ voor
groencompensatie bestemde gebieden, omdat de weginrichting bij de aansluiting
Europaweg is aangepast. Dit betreft in totaal 1.855 m?.

In totaal moet daarom voor 12 bomen en 1.416+1.855 = 3.271 m? houtopstand
worden gecompenseerd. Deze compensatie wordt gerealiseerd bij knooppunt Wes-
terbroek ter hoogte van km 204,80 tot km 204,92. In totaal wordt hier 4.482 m?
groencompensatie gerealiseerd. Dat is ruim voldoende.

De compensatielocaties staan ook op de detailkaarten weergegeven.

Water

Zienswijze 3

Inspreker constateert dat het Oude Winschoterdiep in het TB 2014
wordt afgedamd met een onderwatervoorziening. Daardoor wordt het ge-
bruik van het kanaal door scheepvaartverkeer onmogelijk. Hij stelt dat
hiermee enerzijds de waterveiligheid in het geding komt en anderzijds een
groot cultuurhistorisch belang aan essentiéle waarde verliest. Het Oude
Winschoterdiep is hamelijk een belangrijk onderdeel van het boezembeheer
van de stad en provincie en de waterveiligheid is gediend met een zo groot
en zo diep mogelijk kanaal. Hij geeft aan dat een ‘onderleider’ (een duiker
waardoor water van de ene naar de andere kant wordt geleid) een beper-
king is in de aan- en afvoer van water in de boezem. Door de opstuwing
kunnen er calamiteiten ontstaan en zouden de kades verhoogd moeten
worden.

Inspreker is van mening dat het TB 2014 de mogelijkheid biedt om
het kanaal dieper te maken, zodat de BRTN-normen voor scheepvaart (re-
creatie, sleepvaart van woonschepen en schepen met enige diepgang) mo-
gelijk blijft. Inspreker vindt het niet maximaliseren van de diepgang van
het Oude Winschoterdiep - terwijl dit binnen het TB wel mogelijk is - strij-
dig met staand en toekomstig beleid en dat dit afbreuk doet aan alle al ge-
nomen veiligheidsmaatregelen van de Waterschappen in de boezem.

Bovendien kan door verdieping en verbreding de nevenfunctie van
het kanaal voor de scheepvaart en recreatieve vaart volledig hersteld wor-
den en biedt het kanaal ruimte voor beleving, sport en medegebruik van
om- en aanwonenden in het Euroborggebied en de wijken Oosterpoort, de
Meeuwen en de Linie te Groningen.

In het WTB 2017 is het Oude Winschoterdiep geen onderdeel van de wijzi-
ging en inspraak. In de nota van antwoord bij het TB 2014 is uitgebreid ingegaan op
de reden waarom niet is gekozen voor herstel van het Oude Winschoterdiep als re-
creatieve vaarverbinding.

Combinatie Herepoort kan het project zo uitvoeren, dat het Oude Winschoterdiep
open kan blijven en de historische verbinding behouden kan blijven. Het Oude Win-
schoterdiep, waarin nog één vaste brug blijft liggen, blijft daarmee beperkt bevaar-
baar.

Zichtbaarheid reclamemast

Zienswijze 20

Inspreker vraagt aandacht voor de zichtbaarheid van de reclame-
mast van Ikea ter hoogte van het Europaplein. Inspreker stelt dat een re-
clamemast slechts exploitabel is wanneer de zichtbaarheid daarvan niet
wordt gehinderd door obstakels zoals (geluid)schermen, bomen of struiken
en andere zaken die de zichtbaarheid geheel of gedeeltelijk en tijdelijk of
blijvend kunnen beperken. Inspreker stelt dat het WOTB 2017 geen duide-
lijkheid geeft over de inrichting en het beheer en onderhoud van het groen
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in de directe nabijheid van de reclamemast, zodanig dat de zichtbaarheid
geborgd blijft.

Ook is het WOTB niet duidelijk over de hoogteligging, omdat slechts
de minimale doorrijdhoogte wordt aangegeven. Dit betekent dat de weg
hoger kan komen te liggen. In combinatie met het te realiseren groen en de
aanleg van de '‘Parkway’ kan dit de zichtbaarheid van de reclamemast
structureel en substantieel beinvioeden.

Verder stelt inspreker dat met het WOTB meer bomen geplant wor-
den ten koste van laagblijvende struiken op de taluds en dat dit ook de
zichtbaarheid van de reclamemast zal beinvioeden.

Inspreker is van mening dat moet worden vastgelegd dat de zicht-
baarheid van de reclamemast maatgevend is voor de hoogte van de beplan-
ting en ook voor het beheer en onderhoud. Inspreker verzoekt bij het op-
stellen en vaststellen van het TB vast te leggen en te waarborgen dat geen
verdere vermindering van de zichtlijnen ten opzichte van het TB 2014 zal
plaatsvinden. Inspreker vraagt hem te informeren over en te betrekken bij
de procedure van de planuitwerking en de besluitvorming.

De situatie met betrekking tot (de zichtbaarheid van) de reclamemast wij-
zigt niet ten opzichte van het TB 2014. De reclamemast kan bij het wijzigen van het
Europaplein in het kader van het WTB 2017 blijven staan. De zichtbaarheid van de
mast wordt niet gehinderd door obstakels.

Omdat de hoogteligging ten opzichte van het TB 2014 niet wijzigt, is het
lengteprofiel niet opgenomen in het WTB. Het lengteprofiel dat is opgenomen in het
Tracébesluit van 2014 blijft ongewijzigd van kracht. In de te verbreden middenberm
van de N7 die nu in het WTB is opgenomen, worden geen bomen geplant. Ook
daarmee komt de zichtbaarheid van de mast niet in gevaar.
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Dit schema geeft een overzicht van alle ingediende zienswijzen. Elke zienswijze
heeft een nummer gekregen (toegekend door het PP). Per zienswijze is aangegeven
wie deze heeft ingediend (een particulier of een organisatie). De codes in de vakjes

verwijzen naar de reactie en het antwoord (zie hoofdstuk 5).

Hieronder volgt nog een schema met zienswijzenummer, indiener (particulier of
naam organisatie) en thema, waarin elke indiener per thema kan opzoeken onder

welk nummer hij het antwoord op zijn zienswijze terug kan vinden.

Ziens Indiener A E
wijze
01 Particulier
02 Particulier
03 Stichting Bomenridders

Groningen
04 Particulier X
05 Particulier X
06 Particulier X
07 Particulier X
08 Particulier X
09 Particulier X
10 Particulier X
11 Particulier X
12 Particulier X
13 Particulier X
14 Particulier X
15 Particulier X
16 Particulier X
17 Particulier X
18 Particulier X
19 Particulier X
20 Juridisch en Bestuurlijk Advies-

centrum B.V.
21 Particulier X
22 Particulier X
23 Particulier X
24 Particulier X
25 Particulier X
26 Particulier X
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